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Reflexiones sobre las vias

e empezado esta columna so-
bre el accidente de Adamuzen
un tren. No es tanta casualidad;
ya saben que es la forma mas
natural de movernos por este
despoblado pais de grandes distancias. Y la
verdad es que nuestra red de alta velocidad
es admirable. Bueno, lo era. Llevibamos ya
algunos afios con grandes retrasos y algu-

nas estaciones, sobre todo las de Madrid y
Barcelona, resultan de una incomodidad
supina; sin apenas asientos, hay que espe-
rar siempre de pie, las masas se agolpan
sobre las puertas, y como se quiera consu-
mir algo se estd condenado a hacer largas

_colas-soviéticas. Eso si, los billetes se fue-

ron haciendo cada vez mas asequibles, asi
que tampoco era cuestién de protestar. La

liberalizacién de la red ferroviaria provo-
¢6 la ryanairficacion de la alta velocidad:
mejores precios, pero mas cutreria, la ley
de hierro del consumo de masas.

Lo que ignorabamos era que ese prin-
cipio también pudiera afectar a la seguri-
dad, y eso ya son palabras mayores. Desde
el principio se nos dijo que la alta veloci-

dad solo es posible mediante un exquisi-

to cuidado de las vias, y al parecer es esto,
una via con deficiencias, lo que provocé
el accidente. Por lo visto, hacia tiempo ya
que los maquinistas venian denunciando
el defectuoso estado de estas infraestruc-
turas. No se entiende por qué no se au-
mento entonces la inversion, o a partir del
momento en el que se disparé el niimero
de trenes. Mi hip6tesis es que se trata de
un tipo de inversién imprescindible, pero
con nula repercusion politica; es decir, el
gobernante cree extraer mas beneficios
de anunciar la ampliacion de la red o que
en una determinada ruta se alcancen los
350kilémetros por hora, como sefialé hace
poco el ministro Puente, que trasladar una



gran cantidad de recursos para algo que
en el fondo es invisible; no posee ninguna
trascendencia a efectos de impacto en la
opinion publica. Es algo que no se puede
- vender porque hay que darlo por supuesto.

Uno de los grandes problemas de los.

sistemas democriticos deriva precisamen-
te de esto, que todo gasto publico debe pa-
sar por el filtro de su rentabilidad politica.
Nada gusta mds a los politicos que poder
anunciar prebendas para grupos sociales
especificos creyendo que de esa forma los
ganan ya como electores potenciales. Si a
eso le afiadimos el cortoplacismode la po-
litica democritica, que las ventajas puedan
apreciarse dentro de una misma legislatu-

ra, lo mas racional es distribuir dinero aqui
y all4, a estos y aquellos, y procrastinar en
aquellas inversiones imprescindibles pero
carentes de impacto inmediato. Que arree
el siguiente. Un amigo que sabe de trenes
me manda un grafico de la Comisién de
Investigacion de Accidentes Ferroviarios
(CIAF) donde se aprecia un importante au-
mento de los descarrilamientos desde 2018,
con un pico en 2023. Estibamos avisados.
Pero, como decia Schiller, al final no hay
nada oculto bajo el sol, la realidad se to-
ma su venganza, por decirlo en orteguiano.

Ahora mismo me anuncian por SMS
que nuestro tren llegard una hora tarde a
su destino “debido a una incidencia opera-

No se entiende por qué no
subio la inversion desde que
se disparoéla cifra de trenes

El bien piiblico no coincide
necesariamente conelde
los partidos que gobiernan

tiva” que obliga a una disminucién “tempo-
ral” dela velocidad. Como esto ya venia ocu-

rriendo antes del accidente, supongo que -

el problema de fondo era ya bien conocido
antes de la tragedia, aunque su causa espe-
cifica no pudiera haber sido prevista. De ser
cierta mi hipétesis, solo falta aprender tam-
bién la otra leccién, que el bien publico no
coincide necesariamente con el de los par-
tidos que en cada momento nos gobiernan.
Una de las desventajas de carecer de Presu-
puestos es que las politicas de gasto quedan
huérfanas de una evaluacion consistente; se
nos escapa su orden de prioridades. Y en el
camino perdemos la capacidad potencial
de exigir responsabilidades.



